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Introducao

Veiculos autonomos é um dos temas mais mediaticos da atualidade, contudo a sociedade
pouco sabe acerca deste. Nesta breve dissertacdo iremos esclarecer alguns topicos deste tema,
entre estes 0 que é um veiculo autbnomo, como funciona, os diferentes niveis de autonomia, o
seu potencial, o problema de responsabilizacéo por desastres provocados e 0 impacto que pode
vir a ter no modo de vida da sociedade e organizacdo do espacgo publico.

Sendo que ja sdo comercializados veiculos com capacidades de autonomia
consideraveis, tém sido tomadas decises ndo so a nivel legislativo por parte de diversos paises,
mas também pelas empresas que de momento estdo a investir neste mercado, no sentido de
acomodar de forma segura ao publico, estas tecnologias mais recentemente disponiveis em
grande escala. O préximo passo € a criacdo e venda de veiculos com niveis de autonomia totais,
contudo esta é uma tecnologia disruptiva que continua a gerar diferentes visfes por parte da

sociedade.

O Que é um Veiculo Autonomo

Compreende-se como veiculo autonomo, um veiculo capaz de, através de tecnologias
acopladas, ler o ambiente ao seu redor e processar a informacgdo de modo a mover-se de forma
segura sem intervengdo humana. Esta terminologia foi definida pela SEA (Sociedade de
Engenheiros de Automoveis) em 2014 com a publicacdo do documento J3016 de modo a por

fim com a discordia existente até entdo sobre como se definir os automdveis autbnomos.

As tecnologias utilizadas nos veiculos autbnomos séo diversas entre elas uma grande
variedade de sensores como o radar, o LIDAR, o sonar, o sistema de GPS, odometros e

unidades de medicdo de inércia (compostas por acelerometros, giroscopios e magnetometros).
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Fazem ainda parte das tecnologias utilizadas os sistemas de controlo entre outras

componentes.

Niveis de Autonomia de um Veiculo

Os niveis de autonomia foram definidos em 2014 pela SAE (Sociedade de
Engenheiros de Automoveis), em 2016 a SAE fez uma alteracdo aos mesmos e estes sdo
adotados pela NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration) (6rgéo que regula
0s padrdes adotados pelos meios de transporte nos EUA), como forma de identificar o grau de
autonomia presente em cada veiculo, bem como definir o seu grau de evolucéo tecnoldgica.
Esta escala é composta por 6 niveis, do 0 ao 5, em que o nivel 0 representa os primoérdios dos
carros, sem qualquer funcao autdnoma dependendo a condugdo somente do condutor e o nivel
5 os carros completamente autbnomos (0s quais ainda nenhum se conhece até ao momento)

em que ndo existe sequer um condutor.

O nivel atribuido a cada carro é assim definido com base no papel desempenhado pelo
veiculo bem como pelo condutor na condugéo e ainda com base nos sistemas de auxilio a
conducéo presentes. Os veiculos sdo assim enquadrados nos niveis predominando dentro de

cada um, um conjunto de caracteristicas semelhantes que passa a ser identificado:

Nivel O;

Este remonta a criacdo dos automaveis, quando ndo existe nenhuma automacao, sendo
0 condutor a realizar todas as tarefas da conducgdo sem nenhum tipo de auxilio. Muitas vezes
este nivel ja ndo é considerado falando-se somente numa escala de 5 niveis, uma vez que 0s
carros produzidos atualmente ja todos tem alguma automacao para ajudar o condutor. Isto

leva-nos ao seguinte nivel.
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Nivel 1;

Este nivel comecou a ser considerado em 2007 ap6s as empresas fabricantes de
automoveis comecarem a utilizar elementos tecnoldgicos como sensores e camaras
melhorando a seguranca e assisténcia dos veiculos. E aqui que se comeca a considerar que 0s
carros ja efetuam alguns processos de forma autbnoma com vista a auxiliar o condutor como
por exemplo alertar para o risco de colisdo. Contudo, num carro com este nivel de autonomia
continua a ser o condutor a controlar todos os processos como por exemplo acelerar, travar e
até mesmo naqueles que o veiculo esta a prestar auxilio, este pode voltar a tomar o controlo
de forma tdo normal como se nunca tivesse existido intervencdo autbnoma por parte do

veiculo.

Séo exemplos deste nivel de autonomia os sistemas como o controlo de estabilidade, o

controlo de velocidade, o ABS, entre outros.

E de salientar que atualmente este nivel ainda predomina nos carros em circulagéo,
embora todas as empresas ja estejam a desenvolver carros que devido as suas caracteristicas

pertencem ao préximo nivel de autonomia.

Nivel 2;

Neste nivel ja se considera presente um grau de automacao parcial uma vez que o
automavel ja é capaz de ajudar com pelo menos duas fung¢fes em simultdneo como por
exemplo a direcdo ou a aceleracdo, permitindo que o condutor se abstraia de algumas das suas
tarefas ndo deixando de ter de estar atento para que possa assumir o controlo para
desempenhar as fungdes mais criticas. Sdo exemplos de tarefas realiziveis pelo veiculo de
forma autonoma o controlo de cruzeiro adaptativo (mantém de forma autbnoma uma certa
distancia do veiculo da frente) e a centralizagéo de faixas (controla o veiculo
longitudinalmente evitando que este saia da sua via de transito). E de salientar que neste nivel
o0 veiculo ja consegue executar as duas tarefas anteriormente mencionadas ao mesmo tempo,
permitindo que o condutor sé tenha de tomar o controlo quando estiver a sair do espago em

que estas podem ser executadas.
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Podemos encontrar ja em circulacdo carros com este nivel de autonomia como € o caso
do Tesla Model S e Tesla Model 3 equipados pelo sistema Tesla Autopilot que Ihes confere a
capacidade de, em ambientes muito especificos e a velocidades abaixo dos 60km/h,

transportar os passageiros sem intervencdo humana.

Para que o condutor possa ficar realmente descansado por algum tempo, o carro tem

de desempenhar o terceiro nivel de autonomia.

Nivel 3;

E neste nivel que realmente ja se nota verdadeiramente a automacao do veiculo uma
vez que este j& é capaz de autonomamente acelerar, travar, ultrapassar, entre outros processos
que normalmente seria 0 humano a realizar, deixando-o0 assim mais descansado. Mas nao sé
de “andar” depende um veiculo para estar nesta categoria como também da capacidade de

contornar obstaculos e tracar novas rotas.

Embora mais descansado o condutor continua a ter de se manter atento pois pode
necessitar de tomar o controlo quando o veiculo requisitar que tal ocorra, devido a ndo saber

como lidar com determinada situacdo que esteja a ocorrer ao seu redor.

E de salientar que se encontram em testes diversos veiculos deste nivel desenvolvidos
por diversas empresas. Os testes sdo realizados em alguns espacos publicos e ambientes

restritos.

Nivel 4;

Somente neste nivel os carros serdo totalmente auténomos deixando de existir um
condutor a bordo do veiculo (em condi¢fes normais, favoraveis a condugdo), mas sim

somente passageiros que podem desfrutar do tempo de viagem.

Estima-se que esta tecnologia chegue ao mercado em 2021/2022, e que os veiculos ja
comuniquem eficientemente entre si e com as infra-estruturas bem como que a nivel “interno”
as camaras e sensores consigam avaliar corretamente o ambiente ao redor e transmitir 0s

dados para a unidade de processamento central que os ira cruzar com outras informagdes que
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receba a nivel externo de modo a definir as rotas mais favoraveis bem como as manobras a

efetuar.

Fica como nota que ja diversas empresas estdo a realizar testes, em espacos publicos
e/ou restritos, com veiculos com este grau de autonomia como € o caso da Mercedes, da

Google, da Uber, da Tesla, entre muitas outras (cerca de 60 empresas diferentes).

Contudo em qualquer um dos niveis até aqui mencionados em que o veiculo ja
consegue de certa forma autonomamente realizar algumas tarefas (nivel 2 e 3) ou ate mesmo
realizar todo o processo de conducdo (nivel 4), estas fungdes serdo inviabilizadas por
condic@es particulares como € o caso do ambiente (o tipo de estrada por exemplo) ou
condicdes climaticas adversas (como chuvas ou ventos fortes por exemplo). E neste sentido

que surge o proximo nivel de autonomia.

Nivel 5;

Prevé-se que veiculos com este grau de autonomia cheguem ao mercado por volta de
2025 e nestes ja ndo serdo necessarios condutores em momento algum, os veiculos serdo
completamente autonomos em todas as condi¢des deixando possivelmente de estar equipados
com os controlos manuais atualmente utilizados podendo os comandos ser dados por voz ou

através do smartphone.

Autonomia Parcial

Continua a existir muita discordia sobre qual a terminologia correta na industria dos
veiculos autbnomos. Contudo esta definido que a terminologia de veiculo parcialmente
auténomo ndo é a mais correta mas sim veiculo automatizado, ou seja controlado ou operado
por uma maquina, reservando-se a terminologia autbnomo somente para o topico seguinte.
Esta categoria engloba todos os veiculos classificados com grau de autonomia 3, sendo estes

aqueles gque ja permitem ao condutor abstrair-se um pouco das suas tarefas embora tenha de
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manter a atengéo pois o veiculo pode ndo saber como reagir face ao obstaculo e cabe ao
condutor assumir o controlo, ou em casos especificos anteriormente mencionados. A grande
parte da discordia é gerada quando se tenta classificar os veiculos com grau de autonomia 4.
Umas empresas definem-no como autdnomo outras como parcialmente autdbnomo, nesta
dissertacdo iremos considerar segundo a ultima referéncia, ou seja, iremos considerar que 0s
veiculos com o nivel 4 de autonomia se inserem na classe dos parcialmente autbnomos.

Neste nivel ja se pode considerar, quando as condi¢Bes climatéricas e ambientais séo
favoraveis, os carros como totalmente autbnomos pois conseguem realizar todas as tarefas
sem auxilio do condutor, porém, tal ndo € 100% verdade uma vez que estas caracteristicas ndo
sdo transversais a todas as condi¢@es do ambiente em seu redor fazendo deste modo com que
os carros incluidos com este nivel de autonomia sejam considerados ndo como carros

autbnomos mas como carros automatizados, embora ndo exista consenso sobre isto.

Autonomia Total

A terminologia “autdbnomo” foi definida para casos de independéncia, ou seja, de ndo
ser necessaria a intervencdo humana em caso algum, inclusive aquando da ocorréncia de
alguma falha ou avaria. Em todos os casos, o veiculo autonomo tem de ter a habilidade de
compensar ou evitar os problemas de modo a realizar a condugédo de forma segura para 0s
passageiros. Nesta classe inserem-se somente os veiculos classificados com o 5° nivel de

autonomia.

Muitas empresas e institui¢fes insistem em utilizar o termo autbnomo sempre que o
veiculo é capaz de desempenhar algumas tarefas que caberiam ao condutor (como é o caso
dos niveis de autonomia 3 e 4) levando a que pessoas menos informadas fagam confusdo com
0 sentido da palavra e acabem por superestimar as capacidades dos veiculos, provocando

acidentes.
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O Problema da Responsabilizacéo

Este € sem divida o tépico em que menos informacédo se encontra disponivel, ndo sé
por ser de dificil acesso como principalmente por ainda existir muito pouco em concreto sobre
0 mesmo. Sendo esta matéria muito recente e muito controversa ndo tem sido muito facil para
0s politicos legislarem a utilizagdo dos veiculos auténomos, assim sendo a legislacdo das

responsabilizacGes por sinistros ainda esta nos seus primordios.

A 18 de marco de 2018 foi registado o primeiro caso em que um veiculo autbnomo
(Volvo XC90 SUV, pertencente a Uber) causou a morte de um pedo, em Arizona, nos EUA.
Com este acontecimento, que teve a devida cobertura por parte dos meios de comunicagdo em
massa americanos, foram também discutidas e tomadas todas as decisoes legislativas que um

caso inédito como este tornou necessarias.

Este caso envolveu acima de tudo responsabilidades de trés partes envolvidas neste
desastre e a forma como as questBes legais decorreram poderdo ser um exemplo de situacdes
futuras semelhantes. O primeiro envolvido € a prépria empresa responsavel pelo fabrico do
carro em questdo, a Volvo, que fez uma declaracdo em que disse que “o software em controlo
do SUV néo lhe pertencia [...] aceitaria total responsabilidade quando um dos seus veiculos
equipado com o seu proprio sistema de autocondugio estivesse em modo autobnomo” [1]. Uma
vez que todo o software era da Uber, isto rapidamente afastou esta empresa do caso e fez com
que a atengdo se virasse para 0s outros dois intervenientes: a Uber e a pessoa empregada por
esta entidade, que estava no lugar do condutor e tinha a funcéo de supervisionar as a¢ées do

automovel.

Sendo que nos primeiros dias, devido também a falta de informagdes que ainda teriam
de ser analisadas, a responsabilidade pelo sucedido parecia igualmente distribuida pelos dois
partidos ja referidos, em noticias mais recentes, apesar de ter sido revelado pela NTSB
(National Transportation Safety Board) que o software do carro detetou a vitima que
atravessava a estrada como uma bicicleta (que guiava & médo) e ndo como um pedo, devido as

exigéncias que a Uber tinha face aos seus trabalhadores no cargo em que a condutora estava a
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desempenhar e o facto de durante uma boa parte da viagem (e no momento em questdo) ela
ter estado distraida da sua tarefa, a NTSB argumentou que "Se a operadora do veiculo tivesse
estado atenta, ela provavelmente teria tido tempo suficiente para detetar e reagir ao pedo que
estava a atravessar a estrada para evitar a colisdo ou mitigar o impacto” [2], desviando uma

parte ligeiramente maior da culpa para a pessoa em questao.

Autonomia Parcial

Do caso anterior podemos constatar que devido a natureza do veiculo (veiculo este
automatizado e ndo autdbnomo) e das restantes condi¢es em causa, esta situacdo tornou-se
bastante complexa, fez com que este caso tivesse uma longa investigacao (mais de um ano) e
portanto dificultou a atribuicdo concreta de culpas e a devida compensacdo a familia da

vitima.

Podemos com isto argumentar que a eventualidade de ocorréncias como esta gera uma
das desvantagens dos veiculos que se enquadram na convencdo efetuada anteriormente pelo
nosso grupo acerca dos niveis que representam um carro com autonomia parcial, porque ao
atribuirem parte das funcionalidades ao condutor e parte ao veiculo, o grupo de possiveis
responsaveis aumenta consideravelmente, dificultando a determinacdo de um culpado ou até

mesmo Varios.

Autonomia Total

Por oposi¢do podemos entdo dizer que, no futuro, quando a posse e uso de veiculos de
nivel 5 for a norma em grande parte da sociedade, sera observado um dos beneficios destes
veiculos, que é a eliminag&o do erro humano totalmente ou na grande maioria dos casos
(salvaguardando a possibilidade de determinadas empresas e determinados modelos de
automoveis darem a op¢do de um condutor guiar o carro) limitando a responsabilidade as
empresas que desenvolverdo estes carros em praticamente todas as situagdes. E de salientar
que existira ainda uma lista mais pequena de possiveis fatores (do que com os carros

automatizados), como os fabricantes ou eventuais ataques de hackers, por exemplo.
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Desta forma os consumidores passardo a ser muito mais protegidos pelos sistemas
legais dos paises, uma vez que estes veiculos serdo publicitados pelas respetivas empresas
como 100% auténomos e portanto terdo a obrigacdo e responsabilidade de desempenhar a

tarefa da conducéo na sua totalidade e de forma correta.

Beneficios da Introducéo dos Veiculos Autonomos

Ap0s a realizacao de alguns estudos espera-se que a introducao dos veiculos autbnomos
na sociedade tragam bastantes beneficios em diversas areas tais como os exemplos seguintes.

A nivel de seguranca espera-se que salvem vidas e diminuam os danos materiais uma
vez que 94% dos acidentes mais graves sao provocados por erros humanos, 0s quais seréo

eliminados pelos veiculos autbnomos uma vez que serdo mais precisos.

A nivel econémico e social, olhando para o que acaba de ser descrito como uma
diminuicdo do numero de acidentes através da utilizacdo dos veiculos auténomos, se
relacionarmos com os dados do estudo da NHTSA que aponta que em 2010 os acidentes de
veiculos provocaram custos de aproximadamente 850 mil milhdes de dolares, percebe-se
facilmente como a mudanca de paradigma ao adotar os veiculos autbnomos pode trazer grandes

reducdes de custos.

Em termos de eficiéncia e conveniéncia, esta mudanga ir& tornar o transito mais fluido
e diminuir os congestionamentos uma vez que estes sdo tambeém provocados por erros humanos.
Estima-se que em 2014 os Americanos despenderam de 6.9 mil milhGes de horas em atrasos
provocados pelo transito, com a utilizagdo dos veiculos auténomos tal ndo ocorreria (ou seria
um numero muito mais reduzido), criando assim uma reducao nas despesas com combustiveis,
uma reducdo nas emissdes de poluentes e tornando disponivel mais tempo para trabalhar, para
utilizar como lazer ou até mesmo descansar. E de salientar que um estudo recente revelou que
a utilizacdo dos veiculos autdbnomos pode libertar aos condutores uma média de 50 minutos por

dia que costumavam ser passados a conduzir.

10
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Mas ndo so a nivel de transportes os veiculos autdbnomos podem melhorar na eficiéncia,
tal poderd também ser notado na industria, por exemplo a nivel dos stocks de produtos

necessarios (uma vez que o transporte dos mesmos se pode dar de forma mais rapida).

Se olharmos para a topico da mobilidade, os veiculos autbnomos também neste podem
ser revolucionarios. Por exemplo em 2018 em Portugal haviam aproximadamente 2.23 milhdes
de pessoas com mais de 65 anos. Os veiculos autonomos tem a capacidade de fornecer mais
opcoes de mobilidade que muitas destas pessoas nado tiveram acesso devido a idade avancada e
tudo o que ela acarreta a nivel de saide. Mas com isto também nos referimos a todos aqueles

que tém algum problema que afeta a sua mobilidade ou até mesmo os invisuais ou ambliopes.

Ou mesmo aqueles que necessitam de um veiculo para poderem desempenhar o seu
papel na sociedade seja a nivel pessoal ou profissional e ndo o podiam pois ndo tinham carta.
Estudos apontam que os carros autbnomos podem inclusive criar oportunidades de emprego

para estas pessoas devido a mais facilmente conseguirem aceder aos locais.

Um dos grandes problemas nas grandes cidades é encontrar um local para parar 0s
veiculos. Com a mudanca para os carros autdnomos tal sera também afetado uma vez que estes
podem deixar os seus passageiros e dirigir-se a locais proprios de estacionamento onde
ocupardo menos 15% de espaco uma vez que ndo irdo necessitar de ter espaco para 0S
passageiros sairem. Estima-se que nos EUA 0 espaco necessario para estacionamento seja
reduzido em 5.7 mil milhdes de metros quadrados, com a implementacdo dos veiculos

auténomos.

Adversidades da Introducédo dos Veiculos Autonomos

Séo exemplos de adversidades provocadas pelos Veiculos Autdnomos as seguintes. O
facto dos carros autonomos funcionarem 100% a nivel informatico leva-nos a um dos
problemas atuais e que cada vez mais ird estar presente na sociedade, os problemas que

envolvem a ciberseguranca. Face a isto todas as empresas bem como instituicdes da area estéo

11
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a trabalhar em softwares de seguranca para que os ataques cibernéticos ndo coloquem em risco

a seguranca dos utilizadores dos veiculos autdbnomos.

Um outro ponto negativo é a possivel auséncia da possibilidade de conduzir uma vez
que sendo os veiculos completamente capacitados de conduzir de forma auténoma, as empresas
poderdo ndo incluir os mecanismos necessarios para uma conducdo por parte do humano.
Contudo as empresas também podem decidir ter duas opg¢Ges permitindo aos condutores

escolher conduzir ou nao.

Outra desvantagem ¢é o facto do mercado para as reparacfes dos veiculos autbnomos
poder ser muito fechado, ou seja, os veiculos autbnomos sé poderdo ser reparados em locais
muito especificos e na maioria dos casos de grandes marcas uma vez que 0S Servigcos
independentes ndo terdo dinheiro para comprar os sistemas de manutencdo. Para além disso 0s
proprios carros poderdo sugerir oficinas especificas para serem reparados e estudos apontam
que 60% das pessoas ira seguir essa sugestdo. Tem-se ainda o caso de que os utilizadores dos
carros autonomos podem vir a ser “forcados” a recorrer a esses servigos especificos uma vez
gue se vejam responsabilizados por todos os danos e riscos associados a acidentes dos veiculos
autonomos devidos a falhas se tal ndo o fizerem, bem como as empresas que os fabricam se ndo

prestarem o devido suporte.

Mudancas de Paradigmas na Sociedade

Seguem-se alguns exemplos de mudancgas drasticas que os veiculos autbnomos irdo

acarretar para a sociedade.

A primeira e mais notavel mudanca vai ser nos proprios carros cuja forma tudo aponta
para ser muito diferente e possivelmente sem nenhum dos controlos como hoje se conhece. De
forma intuitiva a par desta mudanga também o conceito de condutor possivelmente ira
desaparecer e com este as escolas de conducéo, os instrutores, diga-se, tudo relacionado com o

processo de ensinar a conduzir. Passam assim a somente existir passageiros.

12
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As seguradoras que normalmente vendem seguros para acidentes provocados por erro
humano, uma vez que os veiculos autdbnomos nédo tenham intervencdo humana tal deixa de fazer
sentido. Assim ird ocorrer uma possivel alteracdo neste processo, comegando as seguradoras a
vender o seu produto a um pequeno numero de empresas, como um seguro contra falhas
técnicas e os resultados das mesmas nos veiculos autonomos, em vez de se focarem em milhdes

de detentores de veiculos privados assegurando 0s Seus erros.

Possivelmente o desenvolvimento dos veiculos autonomos ira também acelerar o
desenvolvimento dos robds uma vez que estes partilham as mesmas tecnologias e podem
também partilhar as mesmas plataformas de carregamento, oficinas, locais de armazenamento
e comunicagdes. Podendo assim levar a que o investimento ocorra tanto nos veiculos autbnomos

€omo nos robos.

Possiveis Problemas a Implementacao dos Veiculos Autonomos

Neste tdpico levantaremos possiveis problemas face a implementacdo desta tecnologia
bem como iremos procurar dar uma resposta aos mesmos. Os veiculos autbnomos sao
programados para interpretar 0 meio a sua volta e face a este reagir em conformidade. Uma
questdo que se levanta é por exemplo um veiculo programado para operar nos EUA e que venha
para a Europa: ate que ponto é que as diferencas nos materiais de construcéo utilizados nas vias
ou a cor das faixas podem alterar a interpretacdo do veiculo e com isto resultar em acidentes?

Os veiculos autdnomos s6 conseguem interpretar o ambiente a sua volta uma vez que ja
processaram muitos dados acabando por compreender os padrdes e o certo e errado. Assim tal
pode tanto ser feito nos EUA como na Europa e se necessario com base num mesmo software
desenvolver-se um novo adaptado ao novo ambiente. Assim como resposta a esta questdo
existem pelo menos duas op¢Oes a tomar: ou uniformizam-se as estradas ou no caso de estas
serem drasticamente diferentes os veiculos autdbnomos tem de processar dados de ambos 0s

tipos de ambientes antes de serem colocados em circulacao, ou seja no caso de serem vendidos.

13
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Outro dos problemas que se levanta é o facto de algumas regides ndo terem cobertura
de rede, ou seja de ndo existir a possibilidade de se conectar a internet, assim sendo até que
ponto ficaria o funcionamento dos veiculos autdnomos inviabilizado? Para o funcionamento
autonomo dos veiculos ndo é propriamente necessario 0 acesso a internet. Este simplesmente
simplifica o processo pois permite conhecer com antecedéncia a condicdo do ambiente bem

como comunicar com outros veiculos e infra-estruturas no local.

Conclusao

Em suma, apesar de a comercializagdo de veiculos na atualidade, com niveis de
autonomia ainda baixos, ter o potencial (ja observado) para originar situacdes e alteraces na
nossa sociedade negativas, é também claro que a disponibilidade atual destes veiculos é uma
mais-valia, por representarem os primordios de uma tecnologia a qual o publico
inevitavelmente tera acesso e trazerem consigo uma parte dos beneficios da mesma. Até ao
momento em que tal aconteca, as empresas deverao ser conservadoras nas decises que
continuardo a tomar, de modo a proteger ndo sé os compradores destes produtos, mas acima
de tudo as pessoas que ndo o séo, visto que estas ttm a menor culpa em caso de serem
envolvidas num imprevisto, como no caso em Arizona apresentado anteriormente. Porém, o0s
consumidores também ndo estdo isentos de deveres, devendo dar a devida atengdo a condugédo
do veiculo, pois tém de ter a consciéncia de que o veiculo em que se encontram nao é

autébnomao.

No entretanto entre o agora e o dia em que os veiculos do nivel 5 facam parte do
quotidiano de todos nds a nossa civilizagdo terd de aprender a integrar o uso destes veiculos
no meio rodoviario, na economia, nos tribunais, todos estes aspetos em que, ao longo desta
dissertagdo, concluimos que haverdo grandes beneficios; e em tantas outras partes da

sociedade, mas por fim irdo muito provavelmente melhoréa-la.
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